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Jlogistica investe sul recupero ded materiali

Costruttori come Boeing e Airbus fanno
parte di consorzi che smantellano gli aerei
Per riutilizzarne i pezzi o per riciclarli

DA CHATEAUROUX

ANTONIO DINI

uardando gli aereidili-
nea parcheggiati sul
piazzale di un grande
aeroporto, il viaggiato-
re pud vedere molte cose: 'emo-
zione del volo, il desiderio di eso-
tismo, lo chic del jet-set, anche la
paura di staccarsi dal suolo. Karl
Rickard, quando li guarda, vede
l'intrico di parti e componenti del
manufatto pit complesso mai co-
struito dall'uomo: pompe, aero-
stati, tubi di Pitot, alettoni, valvo-
le di deflusso e di aspirazione. Ri-
ckard vede un piazzale pieno di
opportunita per chi di mestiere fa
lo sfascia-aeroplani.

Irlandese di 42 anni, la maggior
parte dei quali passati tra gli ae-
rei, Rickard é vicepresidente del-
la lussemburghese Jmv Aviation,
unadelle nove societa del gruppo
Valliére Aviation, specializzata
nello smantellamento e riciclag-
gio degli aereidilinea.

«Il nostro lavoro - spiega - ¢ di
spezzettare I'aereo, recuperando
le pochissime componenti che pos-
sono essere riusate, previo collau-
doe certificazione, da quelle desti-
nate allo smaltimento o al riciclo».

Rickard, il giubbotto giallo cata-
rifrangente di sicurezza e il ca-
schetto di plastica sopra'elegante
abito gessato, parla camminando
attorno a un gigantesco McDon-
nell Douglas DC-10-30, oramai pri-
vo di interni e senza piu le ali. Un
colosso lungo 52 metrie dal pesodi
250 tonnellate. «Di quest’aereo -
spiega Rickard muovendosi sotto

il gigante - si recuperano i compu-
ter dibordo, le antenne, alcune del-
le pompe e sistemi idraulici, il car-
rello. Ad esempio, quest’ultimo ha
un ciclo di vita di dieci anni, con
una revisione completa dopo cin-
que e vale circa 10omila dollari da
nuovo, motivo per cui vale la pena
collaudarlo e certificarlo un’altra
volta. Il resto, viene smantellato».
Ci si arrampica per una ripida
scalettaallinternodell’aereo. Esta-
to svuotato: da una parte sono impi-
latiirivestimentiele porte pressu-
rizzate («il meccanismo di chiusu-
ra vale decine di migliaia di dolla-
ri»), mentre gli interni sono gia sta-
tisradicati. Anchelacabinadipilo-
taggio & stata svuotata. Rickard
conclude: «Se compro un aereo
senzamotori per due milionidieu-
ro, mi aspetto di guadagnarne al-
meno tre conipezzidi ricambio».
Jmv Aviation & uno dei 40 mem-
bridel giovane consorzio non-pro-
fit Afra (Aircraft Fleet Recycling
Association). Quando nacque tre
anni fa, Afra aveva una 11 membri.
Ilsuo scopo ¢ fornire le linee guida
perilriciclaggio degli aerei.
«Nella prima versione - spiega
ildirettore operativo, Martin Frais-
signes, 56 anni - erano 45 regole e

buone prassi, poi affinate, necessa-

rie per capire comericiclare i com-
ponenti e inuovimateriali, qualisi-
stemi per la tracciabilita e la certifi-
cazione, evitandoil rischio che pos-
sano finire sul mercato nero dei
pezzicontraffatti. Imembridi Afra
riciclano ogni anno 3omila tonnel-
late di alluminio, 1.800 di altri me-
talli e 6oo tonnellate di pezzi diri-
cambio, con 'obiettivo di arrivare

al 95% dell’intero aereo».

Gioca un ruolo chiave Boeing;
lo spiega Will Carberry, responsa-
bile del programma di riciclaggio
per 'azienda di Seattle: «Il nostro
lavoro & produrre gli aerei, non ri-
ciclarli, ma partecipiamo fin
dall’inizio perché siamo un’azien-
da eco-responsabile, oltretutto in
un’ottica di mercato e non di assi-
stenzialismo. Chi ricicla lo fa per-
ché ci sono opportunita, non per-
ché cisono incentivi». Le sfide so-
nomolte, nonultimalaconcorren-
za del consorzio Tarmac Aerosa-
ve, di cui fa parte Airbus. «Stiamo
dialogando - aggiunge Carberry -
con l'altro grande consorzio del
settore, per definire regole comu-
ni diriciclaggio degli interni».

Sonodieciisitiche hannorice-
vuto da Aifra la certificazione
perriciclare gliaerei quando, do-
Po 25-30 anni arrivano al termine
del loro ciclo di vita. Saranno
6mila nei prossimi vent’anni, a
cui se ne aggiungono 4mila gia
pronti, solo tra gli aerei di linea
dei paesi occidentali (in Europa
cisono il 259% degli aerei di tutto
il mondo). A questi si aggiungo-
no quelli dei paesi emergenti co-
me Russia, Cina, India.

Otto siti di riciclaggio sono ne-
gli Usa, due in Europa: uno in
Gran Bretagna e l'altro che verra
finalizzato da ENE®E, la quale in
Puglia oggi produce la fusoliera
in composito del 787 per Boeing.
Ma il sito piu importante, se non
altro da un punto di vista simboli-
co, ¢ Paeroporto di Chiteauroux
dove il consorzio & nato.
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Giaepicentrodell’industria ae-
ronautica francese con Marcel
Dassault (a cui & intitolato) e
struttura militare americana subi-
to dopo la guerra, I'aeroporto ha
una pista da 3.400 metri su cui
puo atterrare qualsiasi velivolo
esistente e una vocazione per la
logisticadatala posizione nel cen-
tro geografico della Francia.

Qui é natoil consorzio, qui han-
no sede operativa sia Europe
Aviation e Jmv Aviation del grup-
po Valliére che il Bartin Re-
cycling Group di WEDIR.

Sul tarmac sono parcheggiati
una quarantina di aerei: parte
"congelati” perché in soprannu-
mero o in attesa di un nuovo pro-
prietario, parte perchédevono es-
sere smantellati. «Quando li guar-
do-dice Rickard -io vedo un piaz-
zale pieno di opportunitax.

o0 Possiamo costruire

degli aerei migliori

di quelli esistenti
William Boeing,
fondatore della Boeing
(motto dell’azienda
dal 1916)

» . N ! '7
~diunBoeing
Un Boeing 74T Unodeitanti
aereifatti a pezzi nel sito di
‘Chéteauroux, in Francia

Rivestimenti inutili

I materiali plastici e i rivestimenti
interni o I'arredamento
dell’aereo devono essere

smaltiti in maniera ecologica
dato che non é possibile il riuso
dei singoli componenti.

Idraulico d’alta quota

Le pompe e gli apparati idraulici
possono essere riusati in piccola
parte: non sono sistemi critici ma
hanno costi elevati. La toilette e i
relativi pozzetti di un jumbo
costano decine di migliaia di euro.

L’alluminio processato
L’alluminio della struttura non
perde di purezza o qualita

se viene riciclato dopo essere
stato processato con
macchinari speciali: costa circa
500 dollari a tonnellata.

Il test del computer

I computer di bordo nella cabina
di pilotaggio e altri strumenti
digitali vengono riciclati

dopo aver passato una serie
ditest per verificarne

la completa funzionalita.

L’antenna certificata

Le antenne e gli apparati di
trasmissione statici, che hanno
forme speciali, sono fatti di
materiali particolari e sono molto
costosi, vengono sempre riciclati
previa certificazione.

Illusso del carrello
L’impianto del carrello ha un ciclo
di vita di dieci anni con
manutenzione completa

acinque anni e costa

centinaia di migliaia di euro:

puo essere riusato.

Il rame delle arterie

I cavi, le vene e le arterie
dell’aereo (su un A380 ci sono
ben 530 chilometri di cavi con
40.300 connettori) fanno
recuperare rame

e altri metalli preziosi.

It bello del fluido

I fluidi refrigeranti e i liquidi
utilizzati dagli impianti
idraulici possono in parte
essere riciclati

oppure devono essere smaltiti
in maniera ecologica.

25 min$

MOTORI D’ORO

La singola parte piu costosa di un

aereo sono i motori. Costano fino a

25 milioni di dollari l'uno.

RIFIUTI COMPOSITI

I materiali compositi stanno sostituendo
'alluminio ma & costoso riciclarli. Oggi
sono smaltiti come rifiuti.

95

TARGET DA RIUTILIZZO

L’obiettivo é riciclare il 95% degli
aerei, mentre oggi si arriva a circa il
60 per cento.
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